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Uchwata nr 15/2020
Rady Wydziatu Biologii Uniwersytetu w Biatymstoku
z dnia 2 grudnia 2020 r.

w sprawie stanowiska spotecznosci akademickiej Wydziatu Biologii UwB dotyczacego

przebiegu planowanej drogi ekspresowej S16 przez Biebrzanski Park Narodowy

Rada Woydziatu Biologii Uniwersytetu w Biatymstoku wyraza swoje negatywne
stanowisko dotyczace pomystu i projektu zawartego w Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowym drogi ekspresowej S16 na odcinku Etk—Knyszyn, ktéra we wszystkich trzech
zaprezentowanych wariantach ma przecinaé¢ Biebrzanski Park Narodowy. Wedtug cztonkéw
Rady Wydziatu Biologii UwB droga ta w catosci powinna by¢ poprowadzona poza doling
Biebrzy, na zach6d od niej. Nasze negatywne stanowisko wobec przebiegu planowanej drogi
ekspresowej przez BbPN jest wyrazem  troski o zachowanie unikalnych walorow
przyrodniczych doliny Biebrzy i bazuje na wiedzy empirycznej, ktorg dysponujemy dzigki
prowadzonym od lat badaniom naukowym na tym obszarze. Ten najwigkszy park narodowy
w Polsce powstat po to, aby chronié unikalne w skali centralnej Europy ekosystemy mokradet
i jest objety miedzynarodowa konwencjg Ramsar. Nalezy podkresli¢, ze zachowanie
prawidtowych (naturalnych) stosunkéw wodnych jest kluczowe dla zachowania walorow
doliny Biebrzy. Tymczasem coraz czesciej obserwujemy deficyty wody, ktére wynikajg
z braku wéd roztopowych i opadow, ale tez przeprowadzonych wczesniej melioracii, ktére
odwadniajg obrzeza doliny. Rozlegte prace ziemne przy budowie drogi krajowej stanowig
niebezpieczeristwo trwatego naruszenia, i tak juz pogorszonych stosunkéw wodnych, ktore
sa kluczowe dla ekosystemu bagiennego. Ze wzgledu na przebieg planowanego korytarza
S16 w $cistym sgsiedztwie wezta wodnego Modzeléwka bardzo mocno utrudniona bgdzie
renaturyzacja starego koryta rzeki Etk prowadzona przez BbPN i finansowana ze Srodkow
UE w ramach projektu LIFE. Moze to jeszcze bardziej pogorszy¢ stosunki wodne w dolinie
Biebrzy, co w obliczu postepujacej suszy w nieodlegtej przysztosci bedzie skutkowac
powtarzajacymi sie katastrofami ekologicznymi w rejonie. Pozar terendw bagiennych wiosng
2020 roku jest przestrogg i dobrym przyktadem intensywnosci i skali takich zagrozen.

Park nie spetni wiec swej ustawowej roli, jesli przetnie go tak uciazliwa inwestycja drogowa.



Liniowy ksztatt parku sprawia, ze jest on bardzo wrazliwy na fragmentacje
przecinajacg go w poprzek. Pomimo duzej powierzchni, rozciecie doliny Biebrzy pomiedzy
dwoma jej basenami znaczaco zmniejszy jej efektywng powierzchnie przez fragmentacje
i nasilenie efektu brzegowego w miejscu przeciecia. Kolejng waing kwestig jest
bezpieczenstwo i ochrona duzych ssakéw na tych obszarze. lkong Biebrzanskiego Parku
Narodowego jest tos, ktorego reliktowa i unikalna genetycznie populacja przetrwata na tym
obszarze dwie wojny $wiatowe. Osobniki tego gatunku kazdego roku, wiosng i jesienig
przemieszczajg sie pomiedzy bagnami i okolicznymi lasami nad Biebrza. W tych okresach
notowany jest wzrost liczby groznych w skutkach kolizji z tym duzym zwierzeciem. Dlatego
tez bardzo niepokojacy jest brak synergii planowanej S16 z inwestycjg liniowg PLK PKP
na tym samym obszarze. Nawet w przypadku zaprojektowania przejs¢ dla duzych ssakéw nad
S16, zwierzeta te moga znalei¢ sie w putapce migdzy drogg ekspresowa
a zmodernizowanymi torami kolejowymi, po ktérych majg jeidzi¢ pociagi z predkoscig
do 160 km/godzine. W konsekwencji, doprowadzi to do duzej liczby fatalnych w skutkach
kolizji komunikacyjnych. Dlatego tez ominiecie doliny Biebrzy od zachodu przez planowang
S16 poprawi bezpieczeristwo i zminimalizuje negatywne skutki fragmentacji obszaru, ktére
silnie wptynetyby na populacje duzych ssakéw w dolinie Biebrzy.

Obnizenie wartoéci przyrodniczej i krajobrazowej poprzez budowa nowej drogi
krajowej z calg jej infrastrukturg negatywnie wptynie na atrakcyjno$¢ obszaru dla kwitnacej
w ostatnich latach turystyki przyrodniczej. Dolina Biebrzy jest obszarem stawnym w Europie
i jako marka turystyczna jest istotnym Zrédtem dochodu wielu jej mieszkaricow. Juz samo nie
uwzglednienie wariantéw omijajacych ten obszar w studium Techniczno — Ekonomiczno —
Srodowiskowym drogi krajowej nr 516, nie dostrzegajgc waloréw obszaru o stawie
miedzynarodowej, deprecjonuje t¢ marke.

Planowana inwestycja stanowi¢ bedzie takze kumulacje wielu negatywnych
oddziatywan. Istniejgce drogi S65 i S8, a takze linia kolejowa Biatystok-Etk juz przecinajg
Doline Biebrzy. W ostatnich latach zmodernizowano réwniez tzw. "Carskg Szosg",
co zwiekszyto ruch i predkosé na drodze przecinajacej wzdtuz Dolny Basen Biebrzy. Do tego
dochodzi szereg mniejszych inwestycji - jak podwyzszenie drogi Dolistowo Stare - Jasionowo,
ktére poprzez niewystarczajaca liczbe przepustéw blokuje przeptyw wody w kluczowym
obszarze Srodkowego Basenu. Ponadto, w niedalekiej przysztosci Biebrze czekajg prace

zwigzane z budowa kolei Rail Baltica.



Obserwujac opisane tu inwestycje, ktére negatywnie wptywajg na przyrode doliny
Biebrzy, z niepokojem patrzymy na kolejng planowana trwatg zmiane tego obszaru, ktora
przyniostaby budowa jeszcze jednej, bardzo duzej inwestycji liniowej, jaka bytaby S16.

Przeniesienie planowanej inwestycji drogowej, jaka jest S16 poza doline Biebrzy
na zachdd pozwoli tez uniknaé sytuacji, jaka miata miejsce w przypadku doliny Rospudy, gdy

ucierpiat wizerunek Polski na arenie miedzynarodowe;j.
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